BEZPECNOSTNi DOPORUCENI K
£ UZIVANI PNEUMATIK

Uvod

Pneumatika pfedstavuje jediny kontaktni bod mezi vozidlem

a vozovkou. Proto museji uzivatelé dbat na to, aby nepfetrzité
udrzovali kvalitu a vykonnost svych pneumatik. Doporucuje se, aby
dodrzovali nasledujici bezpe¢nostni pokyny a doporuceni, ktera jsou

zaroven z velké ¢asti ustanovena mistni legislativou.

Jak ¢ist znaceni pneumatiky?

===

225: 3itka pneumatiky v mm
45:  profil pneumatiky (pomér vyska/sitka:

0,45)
R: konstrukce: radialni
17:  vnitini pramér v palcich
91:  index nosnosti

v: index rychlosti

Registracni ¢islo v souladu
s homologaci ECE30

- HIuenOSt

Homologacni ¢islo hladiny hluku:

podle smérnice 2001/43/EC Oznaceni dezénu

DOT: department of transportation Tyden a rok vyroby

Kodové oznaceni vyroby Rozmérovy kod Dopliikovy kod
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Uzivani pneumatik

« Nikdy nepouzivejte pneumatiku nad ramec technickych parametrd,
na které je homologovana. Neptimérené ¢i nestandardni nastaveni
geometrie vozidla mlize mit zavazny vliv na vykony pneumatiky.

- Nevhodné uzivani pneumatik nebo jejich $patny vybér mohou vést k
pred¢asnému opotiebeni nékterych mechanickych ¢asti vozidla.

Nové pneumatiky na ZADNI NAPRAVU:

Pokud se vyménuji pouze dvé pneumatiky, Michelin doporucuje, aby
byly nové ¢i méné opotiebované pneumatiky montovany na zadni
napravu. Takovy postup zajisti pfesnéjsi kontrolu nad vozidlem a vétsi
jizdni bezpecnost. Toto doporuceni se vztahuje na hnaci vozidla se
shodnym rozmérem pneumatik na predni i zadni ndpravé. Vzdy je treba
se ujistit, Ze hodnota tlaku husténi pneumatik odpovida doporuceni
vyrobce vozidla.

Specifické pripady:
+ Vozidla s pohonem na 4 kola:

Michelin dlrazné doporucuje, aby bylo kazdé vozidlo s pohonem
na 4 kola, bez ohledu na typ pfenosu pohonu, vybaveno shodnymi
pneumatikami (rozmér, fada a CAl) se stejnou mirou opotrebeni.
Jedinou vyjimku predstavuji pfipady, kdy vyrobce vozidla pfipousti
rozdilné velikosti pneumatik na predni a zadni napravé. Vsechna
doporuceni vyrobce vozidla museji byt respektovana.

V opacném pripadé muze rozdil ve valivém odporu pneumatik

na zadni a pfedni ndpravé vést k poskozeni prevodového Ustroji,
naptiklad prevodni hiidele u vozidel s moznosti vybéru ndhonu 4x2
nebo 4x4 a mezinapravového diferencialu u vozidel s konstantnim
zabérem 4 kol.

Aby se pneumatiky na predni a zadni napravé opotfebovavaly
stejnomérné, je treba pravidelné ménit jejich pozici na vozidle podle
doporuceni vyrobce.

Zaroven plati, ze pokud neni tlak husténi pneumatik udrzovan na
hodnotach doporucenych vyrobcem vozidla, mizou i drobné rozdily
ve valivém odporu vést k pred¢asnému poskozeni pfevodového
ustroji.
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Specifické pipady:
« Obytna vozidla:

Od roku 2003 Evropska technicka organizace pro pneumatiky a rafky
E.T.R.T.O. (European Tyre and Rim Technical Organisation) doporucuje,
aby pneumatiky montované na obytna vozidla disponovaly znacenim
CP a nahradily tak pneumatiky se zna¢enim C urc¢ené pro dodavky.

E.T.R.T.O. doporucuje, aby mély pneumatiky se zna¢enim CP umisténé
na zadni nédpravé obytného vozidla (u jednoduché montaze) tlak
husténi 5,5 bard misto standardni hodnoty 4,75 barG. Pfi tlaku husténi
vyssim nez 4,5 barl je nezbytné uzivat kovové ventily. Maximalni
nosnost pneumatiky se ani v téchto pfipadech nezvysuje a je tfeba ji
pIné respektovat.

Michelin doporucuje montovat pneumatiky se znacenim CP na
vozidla, ktera jsou na tyto pneumatiky homologovéna.

Obytna vozidla jsou uzivana ve specifickych podminkach, které
vyzaduji odpovidajici pneumatiky.

- Tlak vzduchu v pneumatikdch musi byt kontrolovén a upravovan
na doporucenou hodnotu pravidelné jednou za mésic a vzdy pred
delsi cestou. Jizda s podhusténymi pneumatikami je velice riskantni:
napfiklad podhusténi pneumatiky o rozméru 225/70 R 15CP na
obytném vozidle o velikosti 0 0,5 bart (11 %) odpovida zatizeni
pfiblizné 100 kg (daN).

-V pfipadé, Ze je na vozidlo montovdna pneumatika odlidného
rozméru, je tieba respektovat celkovy prdmér pneumatiky a
zachovat shodny ¢i vy3siindex rychlosti a nosnosti. V takové situaci
doporucujeme se vzdy poradit s odbornikem na pneumatiky.

- Pokud je vozidlo po delsi dobu mimo provoz, pneumatiky nesméji
byt podhusténé a pred kazdym novym uzitim je tireba zkontrolovat
jejich tlak husténi. Pneumatiky museji byt rovnéz chranény pred

UV zafenim (napiiklad slune¢nim svétlem) a napfiklad pomoci klind
pred zimnimi povrchy (beton, kameni...).

- Nechavejte si odbornikem na pneumatiky pravidelné kontrolovat

stav béhounu a bo¢nic pneumatik (zndmky prarazd, pripichd,
prirezd, praskani aj.) a stav rafkd a ventilG.
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- Pneumatika MICHELIN Agilis Camping pro obytna vozidla je
specidlné uzplsobena na nepfretrzitou jizdu pii vyssim tlaku
husténi (5,5 bard / 550 kPa). Tato hodnota zvysuje jizdni stabilitu

a odolnost v jizdnich podminkach spojenych s uzitim tohoto

typu vozidel, predev$im z hlediska dlouhodobého parkovani a
zatizeni (narazové statické a/nebo dynamické vyssi zatizeni: dlouhy
zadni pfevis, nerovnomérné zatizeni, vyssi tézisté kvuli vysoko
umisténému zatizeni). Montaz pneumatiky, ktera neni urcena pro
tento typ vozidla, mize mit negativni dopad na ovladatelnost
vozidla (v pfi¢ném i podélném sméru, v zatackach, pfi udrzeni jizdni
trajektorie) a maze vést k pfed¢asnému poskozeni pneumatiky
(poskozeni koruny, nenadald ztrata tlaku vzduchu v pneumatice aj.).
Pretizeni (i doc¢asné) ¢i chybné rozlozeni zatizeni muize vést

k pred¢asnému poskozeni ¢asti vozidla a/nebo pneumatik a
nasledné ke skodam na majetku ¢i jinych osobach.

UPOZORNENI: Pti hodnotdch tlaku husténi vyssich nez 4,5 barii nebo 450
kPa musi byt uZivdny kovové ventily.

Montaz

Uvod

« Spravna montaz, uskute¢néna podle doporucenych postupli a
respektujici platna bezpecnostni opatreni, zarucuje stoprocentni
ochranu jedinc(i i materidlu a umoznuje vyuzit maximalniho
vykonnostniho potenciadlu pneumatiky.

« Nespravna montaz muze vést k poskozeni pneumatik, vozidla nebo
vaznym, resp. smrtelnym zranénim osob.

« Proto je nezbytné, aby montaz vzdy provadél kvalifikovany pracovnik s
odpovidajicim nacinim.
+ Pokud montaz provéadi ucen, nikdy tak nesmi cinit bez dozoru.

« Vzdy je nezbytné pfesné se fidit technickymi doporucenimi vyrobce
pneumatik, vozidla a montaznich strojli a nacini.
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Obecné opatreni
« Pracovnik musi mit vzdy na sobé odpovidajici ochranny odév.
« Pracovnik musi ovladat pracovni postup.

« Pracovnik se musi ujistit, ze je vozidlo nehybné, ma vypnuty motor a je
spravné stabilizované (parkovaci brzda, kliny, podpéry atd.).

Pravidla demontaze
Kolo je demontovéno z vozidla

« V pfipadé, Ze je pneumatika soucasti dvoumontdze nebo rafek vykazuje
viditelné znamky poskozeni, je tfeba vypustit z pneumatiky vzduch jesté
predtim, nez za¢ne byt demontovana z vozidla.

- Ujistéte se, ze teplota pneumatiky umoznuje jeji bezpe¢nou demontaz.

- Dodrzujte doporuceni a pokyny vyrobcd.

Pravidla montaze
- Ujistéte se, Ze je réfek a jeho ¢asti v dobrém stavu.
- Zkontrolujte vzdjemnou rozmérovou slucitelnost plasté a rafku.

- Ujistéte se, Ze je mozné zkombinovat plast s diskem, pneumatiku s
vozidlem a pneumatiku s typem uziti.

+ Pokud jsou na bo¢nici pneumatiky uvedeny Udaje o pozici, sméru
montaze, sméru otaceni ¢i dalsi pokyny, je tieba je pIné respektovat.

- Gumovy ventil musi byt pii kazdé montazi bezdusovych pneumatik
vymeénén za novy.

+ U kovového ventilu je nutné pii kazdé montazi zkontrolovat jeho
vzduchotésnost, a pokud to je nutné, vyménit cely ventil ¢i jeho tésnéni.

- Jakmile je kolo namontovano na napravu vozidla, utdhnéte ho
momentovym klicem na dotahovaci moment, ktery doporucuje vyrobce
vozidla.
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Pravidla husténi

- Spravny tlak husténi predstavuje stézejni predpoklad nejen pro optimalni
vykon pneumatiky, ale pfedeviim pro celkovou BEZPECNOST.

« Je nezbytny pro spravné jizdni vlastnosti vozidla (pfesné reakce na fizeni,
brzdéni) a stabilni vykon pneumatik.

+ K husténi pneumatik pouzivejte jen ta zafizeni, ktera jsou k nému ur¢ena.
V zadném pripadé nezlstavejte v bezprostredni blizkosti hustici sestavy.
Pracovnik se musi pfemistit mimo oblast, kterou by zaséhla eventudini
exploze pneumatiky.

Tlak husténi

« Tlak vzduchu v pneumzatikdch musi odpovidat hodnoté doporucené
vyrobcem vozidla. Tato informace je uvedena v nadvodu k obsluze vozidla
a/nebo pfimo na vozidle (dvefe, kryt palivové nadrze, podvozek atd.).

+ Podhusténé pneumatiky mohou mit vyznamny negativni dopad na
chovani vozidla. Toto omezeni plati rovnéz pro jizdu s prehusténymi
pneumatikami (viz Kontrola a udrzba vozidla, strana 7).

Vyvazeni kol

- Spatné vyvézeni piednich ¢&i zadnich kol se projevuje vibracemi v oblasti
volantu, podlahy, palubni desky ¢i sedadel, a to v jakékoliv rychlosti.

« Proto je spravné vyvazeni viech kol nezbytnym predpokladem pro
jizdni komfort a pro zachovani vykonnostnich charakteristik vozidla i
pneumatik.

- Aby byly pneumatiky co nejlépe vyvazeny, je zapotiebi uzit takovy
systém uchyceni rafku, ktery se co nejvice shoduje se systémem uchyceni
na konkrétnim vozidle. Vyvazovaci stroje museji byt zaroven ve shodé
s nafizenimi vyrobc. Tyto dva body jsou stézejni pro kvalitu vyvazeni
a velmi c¢asto jsou plivodcem chybného vyvéazeni pneumatik, které se
projevuje pietrvavajicimi vibracemi.
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Skladovani a manipulace

Obecné podminky

Pneumatiky musi byt skladovany

« Ve vétrané a suché mistnosti s mirnou teplotou, mimo pfimy slune¢ni svit
a mimo neptiznivé klimatické podminky.

« Vzdéleny od jakékoli chemické latky, rozpoustédla nebo ropné latky,
které by mohly porusit pryz.

« Vzdéleny od jakéhokoli predmétu, ktery by mohl prorazit pryz (kovové a
drevéné hroty apod.).

« Vzdéleny od jakéhokoliv zdroje plamene, Zéru ¢i elektrickych vyboju
(akumulatorovych nabijecek) a musi byt skladovany mimo zdroje 0zénu
(transformatory, elektrické motory,
svarecky atd.).

Pokud jsou pneumatiky skladovany ve sloupcich, ujistéte se,

ze nejsou vzajemnym tlakem deformovany.

Pfi dlouhodobém skladovéni se doporucuje pneumatiky otacet (ménit
jejich poradi).

Nikdy neumistujte pneumatiky pod jiné predmeéty tak, aby jimi byly
stlacovany.

Pislusenstvi musi byt skladovéno v origindlnim obalu a na mistech, ktera
vylucuji riziko prarazu, priipichu ¢i odfeni.

Ve vsech pfipadech je pfi manipulaci s pneumatikami a pfislusenstvim
potieba uzivat takové nastroje a materidly, které pro né nepiedstavuji
riziko poskozeni.

Pfi manipulaci s pneumatikami musi mit pracovnik vzdy na sobé ochranny
odév.

Kratkodobé skladovani

(do 4 tydn():

Pneumatiky mohou byt navrseny
jedna na druhou, nejlépe

na paletach. Vyska sloupcti
nesmi presahnout 1,20 m. Po 4
tydnech je potieba otocit poradi
pneumatik ve sloupcich. Pokud
jsou pneumatiky namontovéany
na rafcich, musi byt skladovany
nahusténé, a to ve vertikalni
poloze ¢i v jedné vrstvé na
policich.
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Dlouhodobé skladovani:
Pneumatiky museji byt
uskladnény vertikalné na policich,
které jsou ve vysce minimalné 10
c¢m od podlahy. Abychom predesli
riziku deformovani pneumatik,
doporucuje se je jednou mési¢né
otodit.

Dlouhodobé neuzivané vozidlo:

Pokud vozidlo neni dlouhodobé uzivéno, je tfeba u néj pravidelné
kontrolovat tlak husténi pneumatik a upravovat jej

na hodnotu doporu¢enou vyrobcem.

Kontrola a udrzba vozidla:

Obecna doporuceni

« Pfed jakymkoliv vykonem provddénym na vozidle se ujistéte,
ze je nehybné a spravné stabilizované.

+ Pneumatiky museji byt pravidelné kontrolovény. Jen tak je mozné
odhalit nerovnomérna opotiebeni a predejit zavaznéjsimu poskozeni.

- Dotahovaci moment kol musi byt kontrolovany dle pokynt vyrobce
vozidla.

- VSechny fezy, prirazy, deformace nebo jiné viditelné anomalie na
béhounu, bocnicich ¢i na patkach musi byt ddkladné (vnitini i vnéjsi
strana) prozkoumany odbornikem. Totéz plati pro rafek.

Pneumatiky, které vykazuji znamky deformované ¢i odkryté patky,
odlupovani ¢asti pryze, poskozeni mastnym ¢i korozivnim télesem,
zvrasnéni ¢i odfeni vnitini butylové vrstvy ¢i dalsi zndmky jizdy s
nedostate¢nym tlakem husténi, museji byt neprodlené vyrazeny z
provozu.

Pri kazdé kontrole vozidla ovéite rovnéz stav krytu ventilu.

V pfipadé pochybnosti jej vyménite.
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Kontrola opotiebeni

- Kontrola opotiebeni se musi vzdy provadét na nékolika mistech
pneumatiky.

- Tato kontrola se mlize provadét pomoci mérky hloubky dezénového
vzorku nebo pomoci indikatord opotiebeni umisténych na béhounu
(pokud se na pneumatice vyskytuji,
je na bocnicich zakresleny jejich symbol).

« Pokud mira opotiebeni dosahne zakonného ¢i technického limitu, musi
byt pneumatika vyménéna.

- Poradte se s odbornikem na pneumatiky, pokud zpozorujete nebo
odhalite neobvyklé a/nebo nepravidelné opotiebeni pneumatiky i
odlisnou miru opotiebeni pneumatik na stejné naprave.

Kontrola tlaku husténi

« Tlak vzduchu v pneumatice se samovolné snizuje, proto je nezbytné ho
pravidelné upravovat na jeho optimalni hodnotu. Tato kontrola rovnéz
umoznuje rozpoznat nestandardné vysokou ztratu tlaku husténi. Kontrola
tlaku husténi se musi provadét u vsech pneumatik vozidla (véetné
rezervniho kola).

« Pfi jizdé s podhusténymi pneumatikami dochazi k vyznamnému zvyseni
jejich provozni teploty, ktera mize vést k poskozeni vnitinich komponentd.
Takové poskozeni je nevratné a mize skoncit prasknutim pneumatiky s
necekanou celkovou ztratou tlaku vzduchu. Disledky jizdy s podhusténymi
pneumatikami nemuseji byt bezprostfedni a mohou se projevit i v
okamziku, kdy je tlak upraven na odpovidajici hodnotu.

+ Nedostate¢ny tlak husténi rovnéz zvysuje riziko vzniku aquaplaningu.

« Pfehusténi zplsobuje rychlé a nerovnomérné opotiebeni a zvysenou
citlivost vi¢i narazm (poskozeni béhounu, prasknuti kostry aj.).

- Pokud je tlak husténi kontrolovan po jizdé, mohou byt pneumatiky zahiaté.
ProtozZe se spolu s teplotou Umérné zvysuje tlak husténi, nikdy nesnizujte
tlak vzduchu v pneumatikach, které jsou zahraté.

« Pokud je tlak vzduchu v pneumatikach kontrolovan za tepla, musi byt
upraven dle doporuceni vyrobce pneumatik. K doporu¢enému tlaku husténi
je treba v takovém piipadé pripodist 0,3 bard.

« Pravidelnd kontrola tlaku pneumatik se vyzaduje i u pneumatik, které jsou
hustény dusikem.

- Vzdy je tieba respektovat tlak husténi doporuceny vyrobcem vozidla nebo
pneumatik.

MICHELIN

Nejlepsi cesta dopredu

of
e (

Copyright MICHELIN - Viechna préva vyhrazena



Oprava
« Vsechny opravy musi provadét vyskoleny a kvalifikovany odbornik.

- Opravé pneumatik musi predchazet dikladna kontrola jeji vnitini i vnéjsi ¢asti
a demontaz pneumatiky odbornikem. Nékteré typy poskozeni neni mozné
opravovat.

« Pneumatika, kterd jezdila podhusténd, mlze utrpét neopravitelné skody a
pouze pecliva kontrola vnitini ¢asti plasté jednoznacné ukaze, zda je mozné
pneumatiku dale pouzivat ¢i nikoliv. Demontdaz plasté pneumatiky je nezbytna,
aby bylo mozné jednoznacné urcit realny stav pneumatiky a typ potiebné
opravy.

« V piipadé prlpichu pneumatiky je uziti tésnici hmoty pouze ¢aste¢nym a
predevsim doc¢asnym feSenim. Tyto tésnici produkty mohou mit negativni
dopad na pneumatiku, rafek, ventil, snimac tlaku husténi atd. Vzdy je nezbytné
dodrzovat doporuceni vyrobce. Takto doc¢asné opravenou pneumatiku musi
zkontrolovat odbornik na pneumatiky a provést u ni nezbytnou opravu.
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Zivotnost pneumatik

Pneumatiky jsou slozeny z rliznych druh( material( a smési kaucuku, které
jsou zasadni pro jejich fungovani.

Tyto vlastnosti se postupem ¢asu vyvijeji.

Tento vyvoj zavisi na mnoha faktorech - klimatické podminky, podminky
skladovani (teplota, vlhkost, pozice atd.) a uzivani (zatizeni, rychlost, tlak
nahusténi, udrzba atd.), kterym jsou pneumatiky béhem své zivotnosti
vystavovany.

Faktory ovliviujici starnuti pneumatiky plsobi v rizném vzédjemném
poméru, neni tedy mozné s naprostou pfesnosti stanovit Zivotnost
konkrétni pneumatiky. Proto se doporucuje, aby kazdy ridi¢ sledoval
vizudlni stav svych pneumatik a nezavisle na téchto kontrolach byly
pneumatiky pravidelné kontrolovany odbornikem, ktery zhodnoti jejich
celkovy stav.

Po péti ¢i vice letech uzivani pneumatik nebo po osmi az deseti letech od
data jejich vyroby by tyto kontroly mély probihat minimalné jednou ro¢né.

Nerespektovani téchto doporuceni mize ovliviiovat vykon vozidla,

vést k nestandardnimu chovani vozidla a/nebo k snizeni funk¢nosti
pneumatiky. Tyto situace mohou ohrozovat bezpecnost viech ucastnikd
provozu.

Michelin neprebira zodpovédnost za nasledky skod zptsobenych jizdou
v rozporu s témito doporucenimi.
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